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Treni merci 



A 

B 

SELECTED KEY 

POINT 

Backbone del trasporto 

merci è la ferrovia 

Integrazione modale è 

chiave 

Efficienza è utilizzare il 

miglior “modo” 

possibile 

Intermodalità 

Gomma 

Trasporto  

via mare 

SISTEMA LOGISTICO 



EFFICIENZA LOGISTICA 

 Il Logistic Performance Index (LPI), creato dalla Banca Mondiale, sintetizza 

l’efficienza del sistema logistico in diversi Paesi. 

 L’Europa avrebbe bisogno di una visione maggiormente integrata, ma vi sono casi 

efficienti all’interno del nostro Continente. 

 L’Italia sconta di alcune debolezze strutturali, dall’infrastruttura fino al sistema 

delle Dogane. 

 Per tale ragione è solo al 19° posto in questa graduatoria. 

Fonte: Banca Mondiale 



OTTICA EUROPEA 

TAV:Torino-Lione 

costo per l’Italia Mld Euro 
Tunnel 2,7 

Connessione Torino 1,6 

Nodo Urbano Torino 0,2 

Costo diretto Totale 4,5 

Costo Alitalia 2008-2021 Oltre 10 mld 

TAV: Terzo Valico Mld Euro 

Costo a vita intera 6,1 



Problematiche ed opportunità 

 Colli di bottiglia infrastrutturali nei porti e nel network 

ferroviario 

 PNRR grande opportunità per risolvere queste 

problematiche 

 Opportunità per l’Italia, paese «trasformatore» 

Differenza tra investimenti nell’«hardware» (infrastrutture 

fisiche) o nel «software» (riforme) 

 Fare attenzione a vedere il sistema ferroviario come un 

«sistema». 



Settore Ferroviario Merci 
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Settore Ferroviario Merci 
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Settore Ferroviario Merci 
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Settore Ferroviario Merci 

13,3% 

22,3% 

Min Max

Italia: Percentuale Pedaggio su Costi Totali 
 

La regolazione del 

costo di accesso 

dell’infrastruttura è 

chiave per il settore 

ferroviario. 

 

Quali obiettivi di shift 

modale? 



Settore Ferroviario Merci 

• Il mantenimento dello sconto pedaggio e un possible aumento è 

possible dopo la revisione della Commissione Europea. 

• E’ necessario fornire lo sconto pedaggio direttamente in fattura delle 

aziende ferroviarie che avranno meno problemi di cash flow. 

• Possibilità di introdurre una riduzione della componente b del 

pedaggio fino a fine del 2023 ed è possible una revisione del pedaggio 

merci da parte dell’ART. 

• Misure contro il “caro energia”. 



THANK YOU FOR YOUR 

ATTENTION 
Contact details: 

Prof. Dr. Andrea Giuricin 

Mob: +393386938369 

Email: andrea.giuricin@unimib.it 
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